ГУСЕНИЧНЫЙ ТРАКТОР С КОЛЕСАМИ УПРАВЛЕНИЯ

8) Бронированный трактор для перевозки артиллерии (чертеж 24).

Этот бронированная трактор с низкой гусеницей предназна​чен для транспортирования на нем под огнем противника 125 мм пушки или 150 мм. гаубицы на их лафетах (но со снятыми коле​сами) и с боевым комплектом на 64 выстрела.
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Наличие особых салазок, снабженных на верхней поверхно​сти рядом роликов, а также кабестана (12) с вертикальной осью и крана (13) делает погрузку орудия на танк и обратную раз​грузку и установку на колеса (15) весьма легкой. При снятом орудии трактор может поднять 130 выстрелов.

Машинное отделение помещается в задней половине тракто​ра. Два поста управле​ния (14) спереди над гусеницами.

Мотор (1) тот же, что и марки IV, транс​миссия по схеме также близка к марке IV, но мотор отнесен назад; расчетные скорости те же. Для изменения на​правления, кроме притормаживания внутрен​ней гусеницы, служат также колеса управления (11), так назыв. «хвост», расположенные, в противоположность автомобильному управлению, сзади танка. От такой система управления для танков отказались после опытов с маркой I, как от громоздкой и не вызываемой необходимостью, но нашли ее весьма уместной для гусеничного трактора такой длина, как данный.

Вес с полной нагрузкой (пушка или гаубица, боевой комп​лект и команда) - 35 тонн, без нагрузки - 25,4 тонны.

СВОДНАЯ ТАБЛИЦА И ХАРАКТЕРИСТИКА ПЕРЕДАЧ.

Сравнительную характеристику конкурировавших машин дает следующая таблица.

NN танков по описанию.
Тип

передач.


Мощность мотора в НР
Скорость хода километров в час.
  Вес в тоннах.
Удельная нагрузка в кг. на кв. сант.
Вес с тоннах на

одну НР


Система

измерения скорости






I
II
III
IV

Наибольшая
Наименьшая



1

2
3
4
5
6
7
8
9
10
11

1
Механическая трансмиссия
105
1,2
2,4
3,2
6,4
26,4
1,6
0,4
0,252
Главная и бортовые коробки скоростей

2
  «    «
105
1,2
2,1
4,0
6,8
26,4
1,6
0,4
0,252
Коробка скорост. и планетарный механизм

3
  «    «
105
1,6
3,0
6,2
-
26,4
1,6
0,4
0,252
Бортовые коробки скоростей с постоянным зацеплением шестерен

4
Электропередачи
125
От 0 до 6,4
-
28,4
1,7
0,43
0,227
Перемещение щеток электромоторов.

5
  «    «
115
От 0 до 6,4
-
28,4
1,7
0,43
0,248
Контроллеры.

6
ГИДРАВЛИЧЕСКАЯ ПЕРЕДАЧА
105
От 0 до 6,4
-
28,4
1,75
0,45
0,271
Муфты Дженни

7
ТАНК С НИЗКОЙ ГУСЕНИЦЕЙ
45+45
2,8
4,0
6,4
12,1
12,2
0,95
0,23
0,135
Независимые коробки скоростей для каждого мотора.

8
ГУСЕНИЧНЫЙ ТРАКТОР С КОЛЕСАМИ УПРАВЛЕНИЯ
105
1,2
2,4
3,2
6,4
34,5
2,39
0,42
0,329
Главная и бортовые коробки скоростей.

Как видно из графы 7 этой таблицы, среди испытывавшихся тяжелых танков наименьший вес имели танки при следующих трех видах чисто механической трансмиссии:

1) Нормальной марки IV с дополнительными бортовыми короб​ками скоростей.

2) Вильсона с бортовыми передачами планетарной системы.

3) Вилькинса только с бортовыми коробками скоростей с по​стоянным зацеплением шестерен.

Из них второй имел несомненное преимущество перед двумя другими в больней скорости хода и, кроме того, по сравнению с первым, в удобстве управления, а сравнительно с третьим в надежности работы и в легкости ухода за бортовыми передача​ми.

Все системы, как электрических, так и гидравлических пе​редач, при тех же данных проходимости танка и пониженной срав​нительно с танком Вильсона скорости хода, вызвали увеличение веса танков около 2 тонн и возрастание удельной нагрузки око​ло 7%. Естественно, что, не имея боевых преимуществ перед тан​ками с механической трансмиссией, эти виды трансмиссий стои​ли значительно дороже в производстве, а электрическая переда​ча, обслуживавшаяся моторами в 115 и 125 НР, - также и в эксплоатации. Кроме того, система изменения скоростей передвижени​ем щеток моторов, использованная Даймлером, оказалась совер​шенно неприменимой в танках, так как прохождение препятствий сопровождалось самопроизвольным смешением щеток и потерей, вследствие этого, управления.

Первое место среди тяжелых танков осталось за планетарной системой Вильсона; в выпущенной в начале 1918 г. марке V эта трансмиссия была воспроизведена без каких-либо существенных изменений.
Быстроходный двухмоторный танк Триттона, продемонстриро​вавший возможность достижения в легких моделях гусеничных бро​нированных экипажей 12-и километровой скорости хода при вдвое меньшей, чем у тяжелых танков, удельной нагрузке, - возбудил особенное внимание строевого командования и послужил прототи​пом английского легкого танка марки А, часто называемого Уиппетом, выпушенного в октябре 1917 года.
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